	
	Projet du MTQ
	Projet Ville de Montréal

	Échangeur Turcot
	Forme allongée en lacets 
	Forme circulaire compacte

	
	518 448 mètres carrés de chaussées
	305 924 mètres carrées de chaussées

	
	Bretelles construites sur remblais de 2 à 8 mètres
	Bretelles construites en structures, sur piliers. 

	
	Remblais:

1 500 000 mètres cubes

Structures:

55 000 mètres carrés
	Remblais:

53 127 mètres cubes

Structures:

302 488 mètres carrés

	
	Circulation maintenue dans l'échangeur actuel pendant les travaux
	Circulation interrompue sur l'échangeur actuel pendant les travaux

	
	Pas de voie de déviation à construire
	Voies de contournement des chantiers à réaliser

	
	Planification d'avant-projet avancée
	Délai de deux ans pour plans et devis et avant-projet

	
	Début des travaux d'ici l'automne 2010
	Pas avant 2012 au mieux

	
	2,5 milliards$
	5,9 milliards (selon le MTQ) 

	
	
	

	A-720

Autoroute Ville-Marie
	Maintien de 4 voies de circulation par direction
	Maintien de quatre voies circulation par direction

	
	Profil modifié et rabaissé
	Profil modifié et rabaissé

	
	Sur remblais et au sol
	Sur structures et au sol

	
	Logements expropriés et acquisitions nécessaires. Nombre réduit par rapport au projet original
	Aucun logement exproprié

	
	Voies et accotements rétrécies par rapport au projet original 
	Voies de circulation rétrécies

	
	Déclassement du statut d'autoroute à route nationale à grand débit
	

	
	Faible réduction de la capacité de circulation
	Réduction majeure de la capacité de circulation

	
	Possibilité d'une voie réservée aux autobus, taxis et covoiturage 
	Voie réservée aux bus, aux taxis et covoiturage jusqu'à la sortie Atwater 

	
	 
	Ajout d'une voie par direction dans l'échangeur à la jonction des A-20 et A-720 (pour les voies réservées)

	
	
	

	A-15 - Autoroute Décarie et échang. LaVérendrye
	Maintien de 3 voies de circulation par direction
	Maintien de 3 voies de circulation par direction

	
	Pas de mesures pour les transports collectifs
	Pas de mesures pour les transports colllectifs

	
	Maintien de la capacité de circulation
	Maintien de la capacité de circulation

	
	Construction en remblais

Hauteurs variables de 2 à 10 mètres
	Construction sur piliers Hauteur moyenne: 15 m

(plus haut que certaines des structures actuelles)

	
	
	

	Autoroute 20
	Chaussées regroupées et réaménagées dans le sens normal du trafic
	Chaussées regroupées et réaménagées dans le sens normal du trafic

	
	Relocalisée au nord de la cour Turcot, le long de la Falaise Saint-Jacques
	Relocalisée au sud du projet de Quartier de la Falaise, dans la partie sud de la cour Turcot

	
	Réduction importante de la capacité de circulation entre les échangeurs Montréal-Ouest et Turcot. Cette réduction atteint 15 à 25% dans l'axe A-20/A-720 (est-ouest)
	Réduction importante de la capacité de circulation entre les échangeurs Montréal-Ouest et Turcot. % de réduction totale de la capacité dans l'axe est-ouest non-disponible

	
	Voies réservées aux transports collectifs dans les deux directions
	Voies réservées aux transports collectifs dans les deux directions

	
	
	

	Développement urbain
	Pas dans la mission du MTQ. Après la fin des travaux, la cour Turcot sera revendue à la Ville de Montréal, au prix du marché, si elle n'est pas réclamée par un autre ministère 
	- Création du Parc de la Falaise Saint-Jacques

- Projet du Quartier de la Falaise: 3500 logements, revenus fonciers estimés entre 15 et 25 M$/année

- Redéveloppement de la cour Turcot

- Corridor vert du canal de Lachine

- Projet de «structures habitées» sous l'A-15

- Désenclavement du secteur  Cabot, dans Côte-Saint-Paul

	
	Intégration urbaine du projet: verdissement des emprises et plantations d'arbres sur (xx hectares) 
	Mesures non-définies


Sources:  Ministère des Transports du Québec et Ville de Montréal

